7 Specidlni prislusensty] silniénich
motorovych vozidel

Specidlni pfisluSenstvi ma co nejvice mechanizovat prace spojené s provo-
zem motorovych vozidel - jednak proto, aby vozidla byla co nejlépe vyuZita,
jednak aby se odstranilo co nejvice tézké, nebezpeéné a zdravi Skodlivé ruéni
préce.

Mezi nejrozsifend;si prace, jejichz mechanizovdni Je velmi dilezité, patii
vykldddni a nakldddni matericdlu, protoZe tyto price vyZaduji velké mnozstvi
casu. Jejich mechanizaci se zrychli obéh vozidel, snizi se potieba pracovnich
sil a snizi se ndklady na pfepravu materidlu.

Nejroziifengjsim zafizenim na mechanizaci vyklddky je skldpéci zarizeni,
na mechanizaci naklidky se pouzivaji riiznd naklddaci zarizent, na mechani-
zaci praci v t&zkém terénu, na piitahovini riiznych bfemen a vyprostovini
vozidel se pouzivaji navijdky. Na mechanizaci dalgich praci ve stavebnictvi,
na ¢isténi komunikaci a pro potieby protipozémi ochrany a zdravotnictvi se

pouzivaji riznd specidlni zafizeni a Jednouicelovd specidini motorovd vo-
zidla,

7.1 SKLAPECT zaRiZzEN(

Nakladni automobily pro piepravu sypkych hmot, tj. pisku, stérku, syp-
kych zemin, uhli, obili apod., maji sklapéci korbu (obr. 99).

Podle zpiisobu skiipéci korby rozeznivime:

~automobil se sklip&nim dozadu,

- dvoustranny sklipéci automobil (sklapi na pravou nebo levou straiiu),
- trojstranny skldpéci automobil (skldpi na ob& strany i dozadu).

.

Obr. 99, Trojstranny skldpeéci
automobil s korbou s ochrarmym
Stitem
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Obr. 100. Schéma dvoupistového olejového skldpéciho zafizeni

I —ovlidaci paka, 2 - elektropneumaticky spinaé, 3 - vysokotlaké olejové éerpadio,
# — olejovd nddrz, 5 - potrubi, 6 — rozvadéci kohoutek, 7 — posouvad, 8 — rozvodka,
9, 10 - teleskopické vilce, 11 — pojistné zafizeni, 12 - tahlo

Korby skldpécich automobili jsou kovové, ramy 4 ploSiny jsou vyztuzeny,
Korba ma na pfedni strané ochranny &tit, ktery chrani kabinu Fidige. Skldpéci
zafizeni je nejCast&ji hydraulické, tlakovy olej doddva vysokotlaké zubové
olejové Eerpadlo, pohdnéné zpravidla predlohovym hiidelem pievodovky.
Pohon cerpadla musi byt uspofdddn tak, aby &erpadlo pracovalo, i kdyZ vozi-
dlo stoji na misté.

Sklipéci zatizeni se dvéma teleskopickymi vilci vedle sebe je na
obr. 100. Ovlada se ovladaci pakou skldpéée korby 1. Tou se nejdiive elektro-
preumatickym spinaéem 2 zapne vysokotlaké hydraulické ¢erpadlo 3, jehoz
pohon je odvozen z pfevodovky. Cerpadlo nasiva hydraulickou kapalinu
z nadrze 4 a pod tlakem az 8,6 MPa ho vhani pies rozvddéci kohoutek 6 a
posouvac 7 potrubim do rozvodky 8. Vysokotlakym potrubim potom kapali-
na proudi k teleskopickym valetim 9, 10. Piisobenim tlaku kapaliny se pisty
vysunuji z vilei a sklapéji korbu. Po dosazeni maximélniho sklopeni posune
automatické pojistné zafizeni 11 ovlidaci paku do polohy, ve které je posou-
vac 7 uzavien, a tlak kapaliny tedy jiz do teleskopickych vélci 9, 10 neprou-
di. Po vyprazdnéni korby dvoustrannych a trojstrannych sklap&éh se musi
zajistit pojistnymi éepy. Korba jednostranného sklipéée se nemusi zajislovat
a pred skldpénim odjistovat; obsluha je tedy velmi jednoduchd.

Nejdulezitgjsi ¢asti skldpéciho zafizeni je teleskopicky pistovy zdvihalc
(ebr. 101). Obvykle mé nékolik pisti, které se zasouvaji do sebe, tak¥e sloze-
ny zdvihdk je pomémé nizky. Hydraulickd kapalina se do vilce piivadi ze- .
spoda a svym tlakem piisobi na trubkové vn&j&i pisty a na vnitini pist. Nejvét-
§i plochu vystavenou plisobeni tlaku oleje, ma vn&jsi pist, ktery se proto zacne
vysouvat jako prvni a ostatni pisty unasi s sebou. Vnitini pist se vysouvd jako
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posledni. Zdvihdk je k ramu vozidla i ke korbé
JestliZe je dosazeno nejvétsiho pfipustného sklopeni korby, je zdvihiak nalklo-
nén do takové polohy, Ze svou spodni &4sti uzavie Jjeden z pojistnych ventili,
takZze tlakovy olej za¢ne proudit do odtokového potrubi a zpét do nadrie. Tim
klesne tlak kapaliny ve valci a skldpéni korby se zastavi.

Kromé skldpécich automobilii se pouzivaji i skldpéci privésy: jejich skla-
péci zafizeni je podobné jako sklipéci zafizeni automobilii. Pouziti sldape-
cich pfivésii v soupravich s taznymi nakladnimi automobily vyrazné zvysuje
produktivitu price v automobilové dopravé, zejména pii pfepravé hromad-
nych ndkladd, jako je térk, pisek, obili apod.

Konstrukce hydraulického sklipéciho zafizeni privésu je v zisadé stejnd
jako u automobilu. Hlavni rozdil je v tom, e sklapéci zafizeni pouziva tlak
kapaliny z hydraulického systému tazného automobilu, na kierém je umistén

piipevnén kulovymi ¢epy.

Obr. 101. Teleskopicky étyipistovy
vilec sklapéciho zafizeni

1 - kulovy &ep, 2 — pryzové tésnici
manZety, 3 - vnitini pist, 4 — vngjsi
pisty, 5 — spodni*édst pracovniho vilce,,
6 - pojistné ventily, 7 - kanalky,

8 — potrubi, 9 - piivod tlakového oleje
k pojistnym ventiliim, 10 — pfivod tla-
kového oleje do pracovniho prostoru
uvnitf valce




i fidici ventil skldpéciho zafizeni. Od tohoto ventilu se tlak kapaliny vede
potrubim ke spojce bajonetového typu, umisténé na ramu vozidla. Na tuto
spojku se hadici napoji potrubi hydraulického systému pfivésu. Cinnost skl4-
péciho zafizeni piivésu je totoznd s &innosti skldpéciho zatizeni tazného vo-

zidla. Ridi¢ ovlads skldpéni korby tazného vozidla i korby privésu ze své
kabiny.

7.2 NAKILADACI ZARIZEN]

Nakladani sypk.)'(ch materialii, kusovych zasilek, pfepravnich skfini, kon-
tejneri apod. usnadiiuji riizng nakladaci zafizeni - nakladace.

Nakladace se montuji na specidlné upravené traktory, na specialni podvoz-
ky nebo na korby ndkladnich automobili.

Obr. 102. Dopravnikovy naklada¢

Dopravnikové nalladade (obr: 102) s hydraulickym ovlddanim naklddaji
sypké hmoty na dopravni prostiedky. Konstrukéng se obvykle fesi jako zafi-
zeni, trvale namontované na traktoru. Naklada¢ je uloZen na zadni napravé
traktoru a je pohdnén jeho motorem. Hlavni souédsti nakladace je pdsovy
dopravnik, kterym se material nakladg napf. na nakladni automobil. Nakldda-
ny materidl pfihrnuji k dopravniku dva protibézné roubovicoyé vilce. Pro
usnadnéni manipulace s materidlem je nakladaé vybaven radlici.

Univerzdlng zavésny nakladaé (obr. I 03) je umistén na dvoukolovém

polopfivésu. Pfemisfovdn a pohanén je taznym traktorem. V zékladnim pro-

Obr. 103. Univerzilni zdvésny nakladag




vedeni m4d dvoucelistovy drapdk na nakladani sypkych materidld, jako pri-
davné zafizeni je mozno pouzit hloubkovou lopatu na hloubeni ryh, piidni
vridk a montdzni plosinu.

Naklddaci zafizeni je umisténo za népravou podvozku na krétkém otod-
ném sloupku. Na horni &dsti sloupku je pripevnén vyloznik, ktery je prodlou-
zen vykyvnym ramenem, na jehoz konci jsou otoéné uloZeny vidlice s drapa-
kem. Pohon nakladade zajistuje motor tazného traktoru, ktery pfes pievodovku
pohdni dvé hydraulicks Cerpadla, takZe jsou mozné dva nezdvislé pohyby
pracovniho mechanismu,

Univerzilni lopatovy nakladaé (obr. 104) je umistén na dvoundpravo-
vém kolovém podvozku, JjehoZ obé ndpravy jsou pohdnény. Nad predni na-
pravou je otoéné ulozen vyloZnik s pracovnim zarizenim. Vylonikem lze oti-
et 0 90° na obé strany. Ovladani Je hydraulické. Nakladacem se naklddayji
vSechny sypké a zrnité materi4l Y.

Obr. 104. Univerzalni lopatovy nakladag

Ramenové jefabové naklidaci zafizeni, namontované na podvozku na-
Kladniho automobilu (obr: 1 05), je konstruovino specidlné pro nakldadani
a piepravu kontejnert a pfepravnich van. Podvozek automobily je na obou
podélnych strandch doplnén Zlabovymi nosniky, v jejichz zadni Casti jsou na
vodorovnych &epech otoéné ulozena piekldpéci ramena. Do piednich &4sti
Zlabi jsou v piepravni poloze sklopeny teleskopické hydraulické v4 lee, kte-
rymi se preldapéji ramena pfi naklddini a vyklddani. Nosn4 ramena uzaviené
skiifiové konstrukce spojuje na jejich hornim konci pricnik. Na vnéjsi strané
kazdého ramena jsou upevnény zavésné fetézy s oky, kterd se nasadi na cepy
prepravovaného kontejneru nebo vany. NaloZeny kontejner je pred posunu-
tim pfi pfepravé zajistén dorazovymi héky na predni &sti plosiny a vysuvny-
mi hdky v zadnim titu plodiny. PFi manipulaci s bfemenem Jje naldadac stabi-
lizovan hydraulicky ovlddanymi podpérami, které se svisle vysunuji ze zadni
prodlouZené &dsti rému podvozku.

Kontejnery jsou vodotésné. Maji rdm svateny z ocelovych profili a ople-
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chovany, otvory jsou zakryty snadno oteviratelnymi odpruzenymi priklopy.
Na bocich kontejneri jsou piivateny Cepy pro pfipevnéni zdvésnych fetézi.
U dna kontejnerii jsou po obou strangch privafeny kotvici éepy, které pri sklo-
peni kontejneru do piepravni polohy zapadnou do kotvicich hdki.

Piepravni vany maji podobnou konstrukci jako kontejnery, ale jejich dna
a ¢ela jsou z tlustsiho plechu. Prepravni vany nemaji pfiklopy a jejich boéni
stény jsou Sikmé.
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Obr. 105. Ramenovy nakladag

Hydraulickd ruka (obr. 106) je pomocny hydraulicky jefdb, namontova-
ny na nakladnim automobilu; ten je potom pfi naklddani a vykladani materi-
alu prakticky nezdvisly na jakékoli dal§i mechanizaci. Hydraulickd ruka je
arcena hlavné€ k manipulaci s lusovym materialem. Umistuje se zpravidla do
prostoru mezi kabinou fidi¢e a valnikovou karosérii, nékdy i do rohu karosé-
rie.

Hydraulicka ruka je otoéna kolem svislé osy, obvykle v rozsahu asi 200°,
Vyloznik se sklada ze dvou éasti, navzajem spojenych ¢epem. Hydraulickym
valeem, umisténym ve sloupu hydraulické ruky, se ovlada zdvihdni spoudt&ni
vnéjsi édsti vylozniku proti jeho vnitfni &4sti. Vnéjsi ¢dst vylozniku Ize pro-
dlouzit vysunutim prodluZovaciho ramene, na JjehoZ konci je hak na zavéseni
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bfemena. Olejové &erpadlo hydraulické ruky je pohdnéno motorem autoimo-
bilu. Ovladaci zafizeni je umist&no za kabinou fidige.

K hydraulické ruce existuje celd fada pfidavnych zafizeni, kterd usnad-
fiuji uchopeni nakladaného materialu, &ims zjednodusuji manipulaci a zkra-

cuji Cas, potfebny k naklddce a vykladce. Piidavna zafizeni jeou dvojiho
druhu:

a) Mechanické ptidavns zatizeni jsou napriklad:

nosné fetézy s hakem, které se pouzivaji vsude tam, kde je moZno biemeno

zavésit na hdk pomoci dvou ok;

- nosny fetéz na bedny a sudy ma patky, které biemeno pfi zdvihani seviou;

- nosny fetéz na plechy m4 na koncich samosvorné uchytky, které umoziuji
naklddani i velmi tlustych plechiy;

- nosny fetéz s hdkem na betonové trouby, ktery se do nich pii nakladdni
zasune;

- nosny ram o délce 1 600 mm s haky;

- klestiny na kdmen a kulatinu, které umoziuji nakladani jednotlivych kust
téchto materidla;

- zdveésna vidlice na normalizované palety;

- zdvésnd vidlice na specidlni palety s cihlami.

Mechanickd ptidavna zafizeni 1ze pouzit pro Iterykoli typ hydraulické ruky,
samoziejmé je tfeba respektovat jejich maximalni nosnost.

&

Obr. 106. Hydraulicka ruka na ndkladnim automobilu

b) Hydraulick4 pFidavna zatizeni se konstruuji pfo konkréini typ hyd-
raulické ruky s odpovidajicim hydraulickym systémem, napi. HR 2501. Pii-
kladem takového zafizeni je dvouéelistovy drapdk se lzici o objemi 0,40 m?,

Tyto drapdky se pouZivaji pro naklidsni a vyklidani mensich mnoZstvi mate-
ridlu,
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Hydraulicky naklada¢ VUD 3 tvoti nosna konstrikee s jefdbovou drd-
hou, rovnobéznou s podélnou osou automobilu. Jefdbovd kocka nese pricny
tram s hdky na zavéSeni bfemena - pfepravni skiiné. Ovlidaci zafizeni, které
ovlidi pojizdéni kotky po jefdbové drize a zdvihdni a spousténi prepravni
skfiné zavéSené na hdcich, je umisténo na zadni &isti vozidla. Lanovy me-
chanismus pojezdu koéky a zdvihdni a spousténi bimena je ovliddn hydrau-
licky. Tlakovy olej dad4va éerpadlo, pohdnéné motorem automobilu.

2ii

Obr. 107. Zdvihaci &elo ndkladniho automobilu

Zdvihaci ¢elo (obr. 107) je specidlng upravené &elo korby valniku, které
lze po sklopeni do vodorovné polohy spoustét na tiroveii vozovky a zvedat
zpét na urove lozné plochy vozidla. Celo je zesileno, aby na né bylo mozno
v rimci dovolené nosnosti naklddat biemena. Pohyb nahoru a doli zajistuji
hydraulicke vélce, zubové ¢erpadlo hydraulického systému je opét pohdnéno
motorem vozidla. Proti pietiZeni je hydraulicky systém chrénén pfepousté-
cim ventilem. Ovlddaci zatizeni je umisténo na zadni &4sti vozidla, takze
obsluha m4 o pohyby plosiny dobry piehled.

7.3 NAVIJAKY

Nakladni automobily a zejména traktory, konstruované pro prici v téZkém
terénu, napt. v lese pfi pfiblizovani dfeva, se vybavuji specidlnim zafizenim -
mavijikem. Navijikem je mozno pfitahovat k vozidlu riizng bfemena
(napf. kmeny stromtl), vyprotovat vozidla, kterd v tézkém terénu uvazla,
ale je ho rovnéz mozno pouZit i na vyprodténi vlastiho vozidla a na dalsi
price.

Hlavnimi sou¢dstmi navijiku (obr 108) jsou buben na navijeni ocelového
lana, pisovi brzda, brzdovy vilec, skiifi navijdku, konzola, skiifi fetézového
pievodu a hfidel pohonu navijaku. Navijdk se pohéni (obr. 109) motorem
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Obr. 108. Schéma navijiku

I - buben na navijeni lana, 2 - ocelové lano, 3 — konzola, 4 - skiift navijdku,
5 - pasovd brzda, 6 - brzdovy vilec, 7 - skiif fetézového pfevodu, 8 - hfidel poho-

nu navijaku

i
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Obr. 109. Schéma pohonu navijaku

I - ptidavna pievodovka, 2 - piedni
kiizovy kloub, 3 - prvni spojovaci hiidel,
4 - piiruby zabezpedovaciho zatizeni
(stfiznd spojka), 5 - stfedni kfizovy kloub,
6 — stfedni loZisko spojovacich hfideli,

7 - druhy spojovaci htidel
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automobilu pfes kloubovou spojku spojovacim hfidelem od pievodovky au-
tomobilu nebo od piidavné pievodovky, uréené pouze k pohonu navijdku,
Buben mé Sroubovy pohon. Pisovd brzda Je ovléddna brzdovym vélcem po-
moci stla¢eného vzduchu z brzdové souslavy automobilu.

Kdyz je navijik v ¢innosti, stoji automobil zpravidla pa misté. N avijik se
uvadi do chodu zapnutim zubové spojky, kterou ovldda fidi¢ pfimo z kabiny
automobilu. Pdka zubové spojky musi byt dobfe zajisténa proti samovolné-
mu zapnuti navijaku za jizdy.

Navijik md zafizeni, které zajistuje spravné navijeni lana v rovnomérnych
zdvitech a vrstvach na buben. Hlavni &asti tohoto zaiizeni, umisténého na
konzole navijaku, je vodici vieteno, pohdnéné fetézem od hidele bubnu.
Ocelové lano je pevné zakotveno uvnitf bubnu; prochdzi celou soustavou
vodicich kladek a vélecka.

Navijdk je upevnén k podvozku automobilu obvykle vzadu pod podlahou

korby nebo na specidlnim rdmu nad zadni ndpravou, mize viak byt umistén
i vpfedu.

7.4  SPECIALNI VOZIDLA S AUTOMOBILOVYMI
PODVOZIKY

Vyprostovaci automobilovy jeiab s navijakem (obr. 110) je uréen k vy-
pro$tovéni a pfepravovéni havarovanych vozidel. Maze piepravovat i bfe-
mena zavéSena na vylozniku.

Obr. 110. Vyprostovaci
automobilovy jefdb s navi-
jakem

Zakladem zafizeni je podvozek vhodného nékladniho automobilu (v na-
Sem pfipadé je to Tatra 138), doplnény o nosny rém se ¢tyfmi hydraulicky
ovladanymi podpérami. Jerdbovd ndstavba je otoéné ulozena tésné za kabi- ,
nou fidice, takZe vyloznik je v pfepravni poloze sklopen pies zadni ndpravu.
Vyloznik doplije sklopna podpéra pro manipulaci s biemeny. Pfi zdvihani
leh¢ich bfemen je mozno vyloznik prodlouZit jednim nebo dvéma ndstavei.
Jefdb md silny navijak, schopny vyvinout silu az 80 kN; m4 pfisluenstvi
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potiebné k vyprostovani vozidel a specidlni jednondpravovy podvozek na
uloZeni poskozencho vozidla (jeho pfedni nebo zadni ¢dsti) a jeho pfepravu
v zdvésu. :

Automobilovy jefab (obr. 111) je otoéné umistén na vhodném automobi-
lovém podvozku, vybaveném ¢tyfmi hydraulicky ovladnymi sklopnymi pod-
pérami. Hydraulicky ovlddany vyloznik jefdbu je plnosténny, trojdilny, tele-
skopicky vysouvatelny. Dilce vylozniku se vysunuji plynule a lze je vysunovat,
i kdyZ je vyloinik zatiZen bfemenem. Hydraulické ovlddéni autojefabu ma
plynulou regulaci pracovnich rychlosti a je vybaveno zafizenim, které auto-
maticky zablokuje vSechny pohyby jefibu pii ptipadném piekroceni povole-
ného zatiZeni.

Obr. 111. Automobilovy jefab

Automobilové rypadlo (obr. 112) je uréeno pro zemni prace mensiho roz-
sahu, napf. pro hloubeni zékladd staveb, nakladani sypkych materidlti nebo
v zemédelstvi pro provadéni melioraénich praci. Rypadlo je pohidnéno samo-
statnym vznétovym motorem. Zakladni vyloZnik s nasadou lopaty se pfi pie-
pravé sklapi pfes kabinu fidic¢e. Kromé zdkladniho vybaveni rypadla (univer-
zalni lopaty) lze pouzit pfidavna zafizeni, jako napf. naklddaci vyskovou
lopatu, vlecny korecek, dvoucelistovy drapdk, beranidlo nebo jefdbové zari-
zeni. Pii praci se rypadlo zajistuje hydraulicky vysuvnymi opérami, ovidda-
nymi z kabiny fidice.

Montazni ploina s elektrohydraulickym ovladanim je namontovana
na podvozku ndkladniho automobilu (obr. 113). Ram podvozku je po obvodu
opatfen pevnymi bocnicemi, které vytvéieji uloZny prostor na piepravu po-
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Obr. 112. Automobilové rypadlo,
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trebného materidlu. Pro zajiSténi stability je automobilovy podvozek vyba-
ven Ctyfmi hydraulicky ovlddanymi vysuvnymi podpérami.

Na zadni &ésti rdmu podvozku Je tocna, kterd nese dvé kloubové spojend
ramena vylozniku. Dolni konec spodniho ramena je Cepy pfipojen k tocne,
k jeho druhému konci Je pfipojeno horni rameno, Na volném konci horniho
ramena je zavéSena pracovni klec, kterou drz{ ve vodorovné poloze parale-
logram. Pracovni klec ma4 lehkou ocelovou konstrukei, podlaha je z déro-
vaného plechu a je upravena tak, Ze ma velmi dobré protismykové vlastnosti
i v zimnich podminkich,

Hydraulicky systém ma dva samostatné okruhy; jeden ovldda podpéry vo-
zidla, druhy otdceni a zdvih ramen. Systém umoziiuje nouzové spusténi pra-
covni klece do zikladni polohy v pfipads poruchy. Ovlddani je zdvojeno,
takZe poliyb ramen i otdceni lze ovlddat z toény i z pracoyni klece.

Montdzni plosina se pouZivd na montdzni a ddribaiské prdce mensiho roz-
sahu nebo pfi nutnosti rychlého zdsahu v havarijnich situacich.

Obr: 113. Montézni plogina

s elektrohydraulickym ovliddnim

1 — pracovni klee, 2 - horni rameno,
3 — dolni rameno, 4 — hydraulicky
vilec

L5 SPECIALNI JEDNOUCELOVA MOTOROVA voZIDLA

Do této skupiny zafazujeme velké mnoZstvi riznych vozidel, urcenych
k dopravé za zvldstnich podminek a k riiznym specidlnim tigeliym. Patfi sem
napf. vozidla rychlé zdravotnické pomoci, obytnd vozidla, pojizdné prodej-
ny, dilny a kancelife, vozidla na uklid velkych hal, chodniki a komunikaci,
vozidla na odvoz odpadl, vozidla chladirensk4, hasi¢ska apod., ale tieba
1 specidlni zdvodni automobily. Rovnéz je mozno sem zatadit zemédelské
stroje, stroje na sbér tirody (obili, brambor, slimy apod.), rozmetadla tuhych
hnojiv, nékteré stavebni stroje apod. Nékterd z téchto vozidel popiseme.

Maly zametaci stroj (obr. 1 14) je uréen ke strojnimu &isténi vngjsich pro-
storil, ne v3ak silniénich komunikacich. Ram stroje tvofi svatovana ocelovd
konstrukce. Stroj m4 po celém obvods naraznik, ktery ho chrani pied posko-
zenim a fidi¢e pred virazem.

Zakladnimi é4stmi stroje jsou hlavni smetdk, boéni smetdky, ventilator,
vzduchovy filir a nadrz na smeti. Bocni smetdky pfisunuji smeti do zdbém
hlavniho smetaku, ktery dopravuje smeti do lapace. Ventilitor nasdva vzduch
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Obr. 114. Maly zametaci stroj -

I ~ hlavni smetdk, 2 — nadrs na smeti, 3 — ventildtor, 4 ~ vzduchovy filtr, 5 — boéni
smetdky

z prostoru hlavniho smetdku, ¢imz se omezuje vifeni prachu. Smeti, soustie-
déné hlavnim smetikem, je strhavano proudem vzduchu a zachycovino
soustavou ucinnych filtrti, takze pii vystupu ze stroje je vzduch opeét ¢isty.
Filtry se &isti hydraulickym vytfasacim zatizenim, ovladanym ze sedadla fi-
dice.

Pohonnou jednotkou stroje maze byt spalovaci motor nebo elektromotor.
Podobné stroje, konstruované pro wklid vnitinich prostorli, maji vyhradné
elektricky pohon.

Obr. 115. Samosbémy zametaci automobil - schéma funkce

Samosbérny zametaci automobil (obr. 115) bezpradné sbira nedistoty na
ulicich mést, ukldd4 je ve sb&rné skfinj a odvézi je. Ndstavba samosbéru se
montuje na upraveny podvozek nakladniho automobilu. Jejimi hlavnimi &astmi
jsou zametaci zafizeni, nasdvaci hubice, sbém4 nddrz, ventildtor a pomocny
motor. Zametaci zafizeni se skldd4 ze dvou rotaénich ocelovych kartaéi, kte-
ré pracuji bud' samostatné, nebo oba soucasné. Spousténi kartdét do pracovni

149



polohy a jejich zdvihdni zajistuji pneumatické vilce. Kartéde pfihrnuji smeti
k nasdvaci hubici, kterd je vykyvné zavésena na rdmu podvozku a pryzovou
spirdlovou hadici napojena na sbérnou nadrz.

Skfifi samosbéru ma ocelovou svafovanou konstrukei. V horni &dsti skiiné
je umistén cyklonovy odluc¢ovaé necistot, do kterého vstupuje .znecistény
vzduch z nasdvaci hubice. Negistoty se v nadrzi usazuji a vzduch proudi pfes
filtr zpét do ovzdusi..Vysokotlaky odstfedivy ventildtor, ktery vytvaii proud
vzduchu potiebny pro transport neéistot, je pohanén samostatnym motorem.

Obr: 116. Vozidlo na sbér a odvoz tuhych odpadli z kontejnerti

V hnané femenici ventildtoru je volnobézka, kterd zabrafiuje razam pfi zasta-
veni motoru. Motor ventildtoru, umistény napfic za kabinou fidice, pohdni
i vodni &erpadlo, které kropi zametany prostor, aby se omezilo vifeni prachu.

Zadni viko skiiné se otevird a zavira hydraulickymi vilci. Celé zafizeni se
ovlada z kabiny fidige.

Vozidlo na sbér a edvoz tuhych odpadkii z kontejnera je na obr. 116. Je
to specidlni nastavba na podvozku nakladniho automobilu. Zakladni &4sti
zafizenti je vdlcovy buben, do kterého se vysypiva odpad z kontejneri. Buben
se pfitom otd¢i. Jeho vnitfek je upraven tak, ze se pfitom odpad drti a stlacu-
je. Do bubnu je mozno vysypat 25 az 35 kontejnerii. Zvihdni kontejnerii
a otevirani a zavirani zadniho ¢ela bubnu je ovldddno hydraulicky.
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Obr. 117. Automicha¢ beto-
nové smési

Vozidlo protipo#érni ochrany je jednoudelové specidlni motorové vozi-
dlo pouzivané pri haSeni pozirii. Jeho ndstavba na podvozku ndkladniho au-
tomobilu je rozdélena na dvé &4sti. Vpiedu je kabina pro 10 sedicich poZarni-
kit, v zadni &dsti je hasidskd technika a nddrze na vodu a hasici pénu.

Automicha¢ betonové smési (obr. 11 7) slouzi k pfepravé betonové smési
z vyrobny na stavbu pfi jejim soucasném michéni nebo domichavani. J ako
automicha¢ betonovou smés vyrobi béhem cesty z jednotlivych sloZek, na-
ddvkovanych ve vyrobng, jako domichdvaé piepravuje hotovou smés a mi-
chdnim zabraiiuje jejimu znehodnoceni béhem cesty.

Na podvozku nakladniho automobilu je nad zadni ndpravou uloZen micha-
ci buben hruskovitého tvaru ve sklonu asi 15°. Buben je uloZen na dvou opér-

Obr. 118. Automobilové éerpadlo na betonovou smés

nych kladkdch, jeho otdgeni zajistuje fetézovym pievodem samostatny motor
pres reverzaéni pfevodovou skiifi. Buben se plni ndsyplou, umisténou nad
Jjeho ustim, vyprazdiuje se protibéZnym otacenim pies vysypku do otoéného
a sklopného Zlabu. Voda se do bubnu dopravuje vodnim &erpadlem z vlastni
nadrze.

Michaci néstavbu Ize ovladat z kabiny fidi¢e nebo z ovlddaciho panelu na
zadnim blatniku automobilu.

Automobilové ¢erpadlo na betonovou smés (obr. 118) dopravuje potru-
bim na misto zpracovéni betonovou smés, dovezenou na stavbu automicha-
¢em. Néstayba na automobilovém podvozku se sklddd z Kloubového vylozni-
lu, ktery nese potrubi pro dopravu betonoveé smési, a z Eerpaciho agregitu.
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Zakladem éerpaciho zafizeni na betonovou smés (obr. 119) je vilcova skiin
s dvoukladkovym rotorem. Na zadni Casti podvozku automobilu je nasypka

ma protilehlymi kladkami, které stfidavym stlacovdnim hadice nasdvaji be-
tonovou smés a vytlacuji ji do ocelového dopravniho potrubi.

Obr. 119. CCrpaci agregat

I - nésypka, 2 - hridel s lopatkami, 3 - saci potrubi, 4 - dopravni potrubi, 5 ~ rotor
s kladkami

Ocelové dopravni potrubi, kterym se betonova smés dopravuje na misto
zpracovini, je neseno koubovym viloznikem, V mistech kloubi vylozniku
jsou jednotlivé dily potrubi spojeny specidlni pryZovou hadici. Podle druhu
automobilového ¢erpadla ma vyloznik tfi i vice dild. VSechny jeho pohyby,
veetné oticeni, jsou ovlidany hydraulicky. Ovlidaci panel je umistén na zad-
ni &dsti podvozku, vedle Cerpadla.

Kromé popsaného Cerpaciho zafizeni se na nékterych automobilovych ¢er-
padlech na betonovou smés pouZivaji dvoupistova hydraulicka cerpadla se
dvéma dopravnimi valci, kterd vytlacuji betonovou SmEs piimo do dopravni-
ho potrubi. Piisun betonové smas; do dopravnich vilci je pfimo z dolni &dsti
nasypky pfes kruhové nasdvaci otvory.

7.6 STROJE PRO ZEMNI PRACE

Lopatové rypadlo na pasovém podvozku (obr: | 20) je uréeno pro rozpo-
Jovdni zeminy a jeji naklddani na dopravni prostiedky. V zikladnim provede-
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Obr. 120. Lopatové rypadlo na paso-
vém podvozku

Dozery jsou v podstaté traktory (obvykle pasové, ale nekdy i specidlni
kolové) s namontovanou radlict. Jsou uréeny pro t&€zbu zeminy a jeji piepra-
vovani (hrnuti) do vzdilenosti az 80 m. Podle toho, jak lze radlici pohybovat,
se dozery déli do tfi skupin.

Nejpouzivanéjsim typem je buldozer. Jeho radlice je upevnéna vodorov-
né, kolmo k podélné ose traktoru, a lze ji pouze zvedat a spoustét. Dozery
s vodorovnou radlici, kterou Ize vychylovat vzhledem k podéiné ose traktoru,
se nazyvaji angledozery. Dozery, jejichz radlice je kolma k podélné ose trak-
toru, ale Ize ji podle sklonu terénu odkldnét od vodorovné roviny, se nazyvaii
tiltdozery (obr. 121).

Pisovy buldozer s hydraulickym ovladanim (obr: 7 22) se pouziva na
téZeni zeminy, rovnini terénu, prihrnovani a rozhrnovani sypkych hmot, od-
strafiovani kefi a mensich stromki apod. Pasovy podvozek zajistuje dobrou
pohyblivost stroje i ve velmi tézkém terénu. Pohdnén je vznétovym moto-
rem. Celni radlice, pohybliva ve svislém sméru, Je ovlddana hydraulickymi
vilei, umisténymi po obou strandch buldozeru,
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Obr: 122. Pasovy buldozer s hydrau-
lickym ovladdnim
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Grader (Cti grejdr - stovnavac) je specialni vozidlo, vybavené dozerovou
radlici (obr. 125). Pouziva se zejména pii zemnich pracich v dopravnim sta-
vitelstvi, tj. pfi vystavbeé silnic, letiStnich ploch apod., a to na rovnani terénu
a na rozprostirani a rovndni tenkych vrstev sypkych material. Tfindpravovy
podvozek graderu je pohanén vznétovym motorem. Obé zadni népravy jsou
pohdnény, na rdmu je na dvou ramenech zavésena radlice, kterou je pomoci
hydraulického zafizeni moZno otacet i sklapét.

EE e Obr. 126. Univerzalni dokonéovaci zemni stroj

Grader mize byt vybaven elektronickym systémem, ktery automaticky
udrZuje nastavené hodnoty pravy terénu.

Univerzalni dokoncovaci zemni stroj se pouziva na piesné dokonéovaci
zemni préce, napt. na rovnani svahii ndsypi a vykopi, kde nelze pouzit jinou
mechanizaci (napf. dozer). Je to samohybny stroj na kolovém podvozku (obr:
126), stejné pracovni zafizeni vSak lze montovat i na podvozek nakladniho
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Pasovy angledozer s hydraunlickym ovladénim (obr. 123) se pouZiva na
¢elni a bo¢ni rozhrnovdni zemin a jinych sypkych hmot. Nosny pasovy trak-
tor md vznétovy motor. Radlici angledozeru nese mohutny rim ve tvaru pod-
kovy, ktery m4 vpfedu svisly ¢ep, okolo néjz se radlice otd¢i. Ram i s radlici
zdvihaji a spoustéji dva hydraulické valce, umisténé na bocich traktoru, dalsi
dva hydraulické valce radlici otaeji kolem svislého éepu. Radlici je mozno
otocit doprava nebo doleva az o 45°.
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Obr. 124. Pasovy dozer s nesenym rozryvadem

Dozer s nesenym rozryvatem je na obr. 124. Rozryvaé je doplikové za-
rizeni, uréené pro rozpojovani velmi tvrdych zemin, na jejichz rozpojeni rad-
lice dozeru nestaci. Rozryvaée jsou tfizubové nebo jednozubové. TFizubovy
rozryvac se pouziva na plosné rozryvéni, jednozubovy na hloubkové prace '
a na prace v nejtézsich podminkdch. Rozryvaci noze maji vyménitelné hroty
ztvrdé legované oceli. Podle charakteru prace se pouzivaji noze kratké, stiedni
nebo dlouhé. Hydraulicky ovlddaci systém rozryvace automaticky udr-

Zuje pfedem nastaveny thel rozryvacich nozi a nastavenou hloubku rozry-
vani,
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